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Opis techniczny
Projekt  przebudowy dróg gminnych tj. ul. Sosnowej oraz ul. Akacjowej

w miejscowości Trąbki Wielkie – REWIZJA NR 1

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

 Wytyczne oraz zlecenie udzielone przez Urząd Gminy w Trąbkach Wielkich z siedzibą

przy ul. Gdańskiej 12, 83-034 Trąbki Wielkie,

firmie  VIATRAKT  Łukasz  Kitowski  z  siedzibą  przy  ul.  Leśnej  1A/1,  83-300  Kartuzy

reprezentowaną przez p. Łukasza Kitowskiego,

 Mapa sytuacyjno – wysokościowa zasadnicza do celów informacyjnych w skali  1:500

obejmująca  obszar  opracowania  uzupełniona  przez  pomiar  wysokościowy  przez

uprawnionego geodetę,

 Badania geotechniczne podłoża gruntowego wykonane przez firmę AQUA Jacek Kuciaba,

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne 

i ich usytuowanie,

 Prawo o ruchu drogowym,

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

 Katalog  typowych  konstrukcji  nawierzchni  podatnych  i  półsztywnych  GDDP

Zarządzenie nr 6 z dnia 24 kwietnia  1997r.,

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych

warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń  bezpieczeństwa

ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach – Załączniki nr 1-4,

 ZTVE-StB 97 oraz ZTVE-StB 94,

 „Szybka kontrola zagęszczenia nasypów metodą ugięciomierza dynamicznego” prof. dr

hab. inż Stanisław Pisarczyk Politechnika Warszawska.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji technicznej branży drogowej dla

przebudowy dróg gminnych: ulic Sosnowej oraz Akacjowej w miejscowości Trąbki Wielkie.

Opracowanie stanowi rewizję do pierwotnego projektu drogowego z uwagi na uzupełnienie

dokumentacji  o  elementy  bezpieczeństwa  ruchu  drogowego,  które  na  wniosek

Zamawiającego zostały wprowadzone do projektu pierwotnego. Zastosowanie wyniesionych

przejść  dla pieszych powoduje podniesienie poziomu bezpieczeństwa ruchu drogowego z

szczególnym uwzględnieniem pieszych. Wprowadzenie elementów BRD powoduje zmiany

w geometrii, konstrukcji oraz rozwiązaniu wysokościowym pierwotnego układu drogowego.
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3. ROZWIĄZANIE PROJEKTOWE ZAMIENNE

3.1. Projektowany układ sytuacyjny.

Ulica Sosnowa

Zakres  zmian dotyczy wprowadzenie wyniesionych przejść  dla  pieszych  w postaci

progów z rampą najazdową szerokości 1m i pochyleniu 10%. Zaprojektowane przejścia dla

pieszych zlokalizowano w km:

– km 0+009,00

– km 0+190,00

Z  uwagi  na  odwodnienie  powierzchniowe  zastosowano  wyniesienie  przejścia  dla

pieszych rozpoczynające się i kończące rampą o pochyleniu 10% i szerokości 1m. Światło

krawężnika  na  wysokości  przejścia  dla  pieszych  wynosi  2cm.  Szerokość  przejścia  dla

pieszych wynosi 4m. Szerokość progu z kierunku ruchu pojazdów wynosi 6m. Zastosowano

oznakowanie przejścia dla pieszych z zastosowaniem kostki betonowej prostokątnej koloru

białego. Dodatkowo  uzupełniono  zakres  przejść  dla  pieszych  o  fragmenty  chodników.

Początek i koniec przejścia dla pieszych stanowi opornik betonowy 12/25 z światłem 0cm.

Dokonano również zmiany w lokalizacji poduszek typu berlińskiego w km 0+137,00.

Lokalizacja elementów BRD została wskazana przez Zamawiającego.

Szczegółowe rozwiązanie zostało pokazane na rysunku nr 2.1 - „Plan sytuacyjny”.

Ulica Akacjowa

Zakres  zmian dotyczy wprowadzenie wyniesionych przejść  dla  pieszych  w postaci

progów z rampą najazdową szerokości 1m i pochyleniu 10%. Zaprojektowane przejścia dla

pieszych zlokalizowano w km:

– km 0+032,00

– km 0+118,00

Z  uwagi  na  odwodnienie  powierzchniowe  zastosowano  wyniesienie  przejścia  dla

pieszych rozpoczynające się i kończące rampą o pochyleniu 10% i szerokości 1m. Światło

krawężnika  na  wysokości  przejścia  dla  pieszych  wynosi  2cm.  Szerokość  przejścia  dla

pieszych wynosi 4m. Szerokość progu z kierunku ruchu pojazdów wynosi 5m. Zastosowano

oznakowanie przejścia dla pieszych z zastosowaniem kostki betonowej prostokątnej koloru

białego. Dodatkowo  uzupełniono  zakres  przejść  dla  pieszych  o  fragmenty  chodników.

Początek i koniec przejścia dla pieszych stanowi opornik betonowy 12/25 z światłem 0cm.

W rejonie km 0+050 strona lewa zaprojektowano teren zielony z pochyleniami 5%

który  stanowi  odbiornik  wody  opadowej  prowadzonej  wzdłuż  krawężnika  niskiego  na

wysokości zjazdów oraz przejścia dla pieszych. 

Lokalizacja elementów BRD została wskazana przez Zamawiającego.

Szczegółowe rozwiązanie zostało pokazane na rysunku nr 2.2 - „Plan sytuacyjny”.
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3.2. Rozwiązanie wysokościowe.

Ulica Sosnowa

Brak zmian w rozwiązaniu wysokościowym. Uzupełniono jednie profil podłużny o

lokalizację wyniesionych przejść dla pieszych.

Ulica Akacjowa

Z uwagi na wprowadzenie przejścia dla pieszych na początkowym odcinku do km ok.

0+050  wprowadzono  zmiany  do  projektowanej  niwelety.  Skorygowano  lokalizację

najniższego punktu rozwiązania wysokościowego, aby była możliwość odprowadzenia wody

opadowej na projektowany teren zielony, który zakłada spadki poprzeczne o pochyleniu 5%.

Szczegółowe rozwiązanie pokazano na rysunku nr 3,1 oraz 3.2 „Profil podłużny”.

3.3. Odwodnienie.

W ramach rozwiązania projektowego nie zakłada się zmiany sposobu gospodarowania

wodami  opadowymi.  Woda  opadowa  zostanie  spadkami  poprzecznymi  i  podłużnymi

odprowadzona na tereny zielone w zakresie istniejącego pasa drogowego. W ramach zadania

inwestycyjnego należy przeprofilować  tereny zielone przylegające do projektowanej jezdni

tak aby woda mogła swobodnie odpływać od korony drogi. Teren zielony należy ukształtować

w  taki  sposób,  aby  nie  odprowadzać  wody  opadowej  na  działki  prywatne  sąsiednie.

Powierzchnia  przyległych  terenów  zielonych  w  zakresie  pasa  drogowego  oraz  podłoże

gruntowe  o  charakterze  wsiąkalnym pozwala  na  przejęcie  wody opadowej  z  powierzchni

jezdni i poboczy. Zakłada się humusowanie terenów przyległych, aby zwiększyć możliwości

pochłaniania wody opadowej.  Bezwzględnie nie można dopuścić  do odprowadzenia wody

opadowej na działki sąsiadujące z pasem drogowym.

Uszczegółowieniem  rozwiązania  pierwotnego  jest  km  0+050  strona  lewa,  gdzie

zaprojektowano teren zielony z pochyleniami 5% który stanowi odbiornik wody opadowej

prowadzonej wzdłuż krawężnika niskiego na wysokości zjazdów oraz przejścia dla pieszych.

Podobne  rozwiązania  ukształtowania  terenów  zielonych  należy  wykonać  w  pozostałych

newralgicznych punktach niwelety. 
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3.4. Konstrukcje nawierzchni.

Dla  projektowanej  ulicy  Sosnowej  przyjęto  następujące  rozwiązania  konstrukcji

drogowych:

1. Konstrukcja jezdni. 

(ul. Sosnowa, ul. Modrzewiowa)

1. Beton asfaltowy AC11S KR1-2 5cm Warstwa ścieralna

2. Beton asfaltowy AC22P KR1-2 7cm Podbudowa zasadnicza 

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5
20cm Podbudowa pomocnicza

4.
Warstwa separacyjno - filtracyjna 

geowłóknina min. 15kN/15kN
- Wzmocnienie

2. Konstrukcja zjazdów indywidualnych.

1.
Kostka betonowa typu TT gr. 8cm koloru 

szarego fazowana
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5
10cm Podbudowa zasadnicza

3. Konstrukcja poboczy.

(ul. Sosnowa, ul. Modrzewiowa)

1.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5 zamulone miałem kamiennym
10cm Warstwa ścieralna

4. Konstrukcja chodnika.

1.
Kostka betonowa prostokątna 10/20 fazowana 

koloru szarego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5
10cm Podbudowa zasadnicza
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5. Konstrukcja przejść dla pieszych (progów).

1.
Kostka betonowa prostokątna 10/20 fazowana 

koloru czerwonego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5
15cm Podbudowa zasadnicza

4.
Kruszywo stabilizowane cementem 

Rm=1,5MPa
10cm Wzmocnienie

6. Konstrukcja oznakowania przejść dla pieszych.

1.
Kostka betonowa prostokątna 10/20 fazowana 

koloru białego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

0/31,5
15cm Podbudowa zasadnicza

4.
Kruszywo stabilizowane cementem 

Rm=1,5MPa
10cm Wzmocnienie

W  zakresie  obramówki  zjazdów  oraz  wyniesionego  przejście  dla  pieszych

zastosowano oporniki 12/25 oraz krawężnik najazdowy 15/22. W rejonie skrzyżowania ul.

Sosnowej z ul. Ełganowską zastosowano krawężnik wysoki 15/30 ze światłem 10cm.

Z uwagi  na  występowanie  w podłożu piasków średnich  zastosowano geowłókninę

separacyjno – filtracyjną o parametrach:

− wytrzymałość na rozciąganie min. 15kN/m oraz 15kN/m

− odporność na przebicie statyczne min. 2000N (metoda CBR)

− odporność na przebicie dynamiczne min. 20mm (metoda spadającego stożka)

− prędkość przepływu wody w kierunku prostopadłym min. 80 mm/s.  

UWAGI:

-   Wymagany moduł  wtórny z  badania  VSS na  podbudowie  z  kruszywa  łamanego  musi

wynosić co najmniej 140MPa przy stosunku modułów E2/E1≤2,2. Na całości zadania należy

wykonać minimum 2 badania VSS. Jako alternatywną metodę badania można przyjąć badanie

nośności lekką płytą dynamiczną, gdzie Evd≥60MPa co 100mb naprzemiennie,

-  W zakresie robót bitumicznych połączenia styków roboczych oraz połączenie z istniejącą

jezdnią drogi powiatowej należy przesmarować asfaltem lub zastosować taśmy laterbitowe,

Zabrania się smarowania styków roboczych emulsją asfaltową.
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Dla  projektowanej  ulicy  Akacjowej  przyjęto  następujące  rozwiązania  konstrukcji

drogowych:

1. KONSTRUKCJA JEZDNI
(ul. Akacjowa, ul. Rzemieślnicza, ul. Bukowa, ul. Kasztanowa, ul. Jarzębinowa, 

ul. Brzozowa, ul. Topolowa, ul. Polonii Gdańskiej).  

1. Beton asfaltowy AC11S KR2 5cm Warstwa ścieralna

2. Beton asfaltowy AC22P KR2 7cm Podbudowa zasadnicza

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

pozyskane ze skały litej 0/31,5
20cm Podbudowa pomocnicza

2. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW ORAZ MIEJSC POSTOJOWYCH

1.
Kostka betonowa typu TT gr. 8cm fazowana 

koloru szarego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo – piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

pozyskane ze skały litej 0/31,5
15cm Podbudowa zasadnicza

3. WZMOCNIENIE SŁABONOŚNEGO PODŁOŻA GRUNTOWEGO TYP 1
(ul. Akacjowa od km 0+310,00 do km 603,02, miejsca postojowe).

1.
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem 

Rm=2,5MPa
15cm Wzmocnienie

4. WZMOCNIENIE SŁABONOŚNEGO PODŁOŻA GRUNTOWEGO TYP 2   

(zjazdy,ul. Akacjowa od km 0+000 do km 0+310,00, ul Rzemieślnicza, ul. Bukowa,
ul. Kasztanowa, ul. Jarzębinowa, ul. Brzozowa, ul. Topolowa, ul. Polonii Gdańskiej). 

1.
Kruszywo naturalne stabilizowane cementem 

Rm=1,5MPa
15cm Wzmocnienie

5. KONSTRUKCJA POBOCZY TYP 1

(ul. Akacjowa od km 0+000,00 do km 0+323,75, ul. Bukowa, ul. Polonii Gdańskiej, 
 ul. Kasztanowa, ul. Brzozowa, ul. Jarzębinowa, ul. Topolowa). 

1.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

pozyskane ze skały litej 0/31,5
10cm Warstwa ścieralna
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6. KONSTRUKCJA POBOCZY TYP 2 / REGULACJA WYSOKOŚCIOWA
(ul. Akacjowa od km 0+323,75 – 0+602,03, ul. Rzemieślnicza /

 ul. Kasztanowa, ul. Topolowa, ul. Polonii Gdańskiej).

1. Mieszanka optymalna 10cm Warstwa ścieralna

7. KONSTRUKCJA CHODNIKÓW

1.
Kostka betonowa typu 10/20 gr. 8cm  

fazowana koloru szarego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo – piaskowa 5cm Podsypka

8. KONSTRUKCJA OZNAKOWANIA POZIOMEGO

1.
Kostka betonowa typu 10/20 gr. 8cm 

fazowana koloru białego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo – piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

pozyskane ze skały litej 0/31,5
15cm Podbudowa zasadnicza

9. KONSTRUKCJA PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH (PROGÓW)

1.
Kostka betonowa typu 10/20 gr. 8cm 

fazowana koloru czerwonego
8cm Warstwa ścieralna

2. Podsypka cementowo – piaskowa 3cm Podsypka

3.
Kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie

pozyskane ze skały litej 0/31,5
15cm Podbudowa zasadnicza

W  zakresie  obramówki  zjazdów  oraz  wyniesionego  przejście  dla  pieszych

zastosowano oporniki 12/25 oraz krawężnik najazdowy 15/22.

UWAGI:

-  Nie  dopuszcza  się  stosowania  kruszywa  łamanego  stabilizowanego  mechanicznie

pozyskanego z przekruszenia otoczaków i głazów narzutowych. Należy stosować wyłącznie

kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie pozyskane z przekruszenia skał litych,

-   Wymagany moduł  wtórny z  badania  VSS na  podbudowie  z  kruszywa  łamanego  musi

wynosić co najmniej 140MPa przy stosunku modułów E2/E1≤2,2,

-  W zakresie robót bitumicznych połączenia styków roboczych oraz połączenie z istniejącą

jezdnią drogi wojewódzkiej należy przesmarować asfaltem lub zastosować taśmy laterbitowe,

Zabrania się smarowania styków roboczych emulsją asfaltową. Opracował: 
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